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GRUßWORT

Minister Dr. Bernd Althusmann, Niedersächsisches Ministerium für Wirtschaft,

Arbeit, Verkehr und Digitalisierung

LNG-Entwicklung an der niedersächsischen Nordsee
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DIE LNG.AGENTUR NIEDERSACHSEN: EIN ÜBERBLICK

Inga Lauts, MARIKO GmbH

LNG-Entwicklung an der niedersächsischen Nordsee



18.06.2020

Projekt-
management
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Potenzialanalyse:
LNG-Infrastruktur an der deutschen Nordseeküste unter Betrachtung besonders 
geeigneter Standorte (Oktober 2017)

Erstellt durch: Herausgeber:

Download: https://www.mariko-leer.de/wp-content/uploads/2017/10/LNG-Potenzialanalyse-Oktober-2017.zip  

PROJEKTENTWICKLUNG 
LNG.Agentur Niedersachsen

© AG EMS

LNG-Entwicklung an der niedersächsischen Nordsee
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Ziel: 
• Unterstützung bei der Entwicklung von LNG-Infrastruktur und 

der LNG-Technologie in Niedersachsen und speziell in der 
Küstenregion 

• Erschließung, Weiterentwicklung und Nutzung der 
wirtschaftlichen Chancen aus der LNG Entwicklung in 
Kooperation mit unseren Stakeholdern und Unternehmen aus 
der Region

Dauer: 30 Monate (01.11.2019 – 30.04.2022)

LNG.AGENTUR NIEDERSACHSEN
Ein Überblick

© AG EMS

LNG-Entwicklung an der niedersächsischen Nordsee
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Maßnahmen:

LNG.AGENTUR NIEDERSACHSEN
Ein Überblick

LNG-Entwicklung an der niedersächsischen Nordsee

LNG-Strategie

LNG-Innovationsprojekte

LNG-Regulatorik und -Finanzierung

LNG-Infrastrukturentwicklung und –Distribution

LNG-Wertschöpfungsketten

LNG-Netzwerkes

Partner:
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LNG ALS BEITRAG ZUR ENERGIEWENDE

Iñaki Merkel, Merkel Energy GmbH

LNG-Entwicklung an der niedersächsischen Nordsee



LNG ALS BEITRAG ZUR ENERGIEWENDE

Kick-off LNG.Agentur Niedersachsen, 18.06.2020

Iñaki Merkel, Partner der Merkel Energy GmbH



18.06.2020 S. 10

1. Ist fossiles LNG eine notwendige Brückentechnologie?

2. Bietet LNG Synergiepotentiale mit Wasserstoff?

3. Warum ist ein Zugang zum weltweiten Erdgashandel erforderlich?

4. Ermöglicht LNG die schnelle und wirtschaftliche Substitution ölbasierter Kraftstoffe?

5. Welche Chancen bietet CO2-freies Bio-LNG?

5 ZENTRALE FRAGEN
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IST FOSSILES LNG EINE NOTWENDIGE BRÜCKENTECHNOLOGIE?
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DER DEUTSCHE ENERGIEMARKT BENÖTIGT LNG, UM LANGFRISTIG 
SEINE FUNKTIONSFÄHIGKEIT AUFRECHT ERHALTEN ZU KÖNNEN

Atom- & Kohleausstieg Rückgang Lieferanten Import Erneuerbare

Angesichts des Ausstiegs aus Atom-
und Kohleenergie ist der Einsatz von 
Erdgas erforderlich, um den Ausbau 
der erneuerbaren Energien langfristig 
ermöglichen zu können.

Erdgas Förderstopp in Groningen in 
2022 (2026) und starker Rückgang 
inländischer Produktion lässt  nur 
noch Norwegen und hauptsächlich 
Russland als Lieferanten übrig, zu 
wenig Anbieter für einen Markt.

Eine LNG Importinfrastruktur bietet 
die Möglichkeit, in Zukunft 
synthetisches und Bio-LNG zu 
importieren.

Quelle: AGEE-Stat (UBA) Quelle: Merkel Energy

Versorgungslücke 2028

Quelle: IRENA

High-low PotentialeBiomasse-Potential 2030
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BIETET LNG SYNERGIEPOTENTIALE MIT WASSERSTOFF?
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BLAUER WASSERSTOFF ALS CO2-NEUTRALE UND WIRTSCHAFTLICHE
BRÜCKENTECHNOLOGIE …(BEREITS HEUTE MÖGLICH)

LNG Terminal

Wasserstoff

Erdgas

Industrie

Unabhängig davon, ob die Wasserstofferzeugung in 
Terminalnähe oder dezentral in Industrienähe erfolgt, 
stellt die Vielzahl an LNG Lieferanten im Weltmarkt den 
Anbieterwettbewerb für eine Erdgasversorgung und CO2 
Rücknahme sicher.

CO2

Für den Import von Wasserstoff stehen eine Vielzahl 
unterschiedlicher Methoden zur Verfügung. Die 
Synergien mit einem LNG Importterminal sind 
unterschiedlich ausgeprägt. Bei der Erstellung von 
grauen, blauen und türkisen Wasserstoff werden 
Synergien maximiert.

LNG-Import &

CO2-Abtrennung

LNG-Import &

C-Abtrennung

LOHC-Import

LNG-Import ohne

CO2-Abtrennung

H2-Import

Ammoniak-Import
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WARUM IST EIN ZUGANG ZUM WELTWEITEN ERDGASHANDEL ERFORDERLICH?
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DER ZUGANG ZUM ERDGAS-WELTMARKT IST EINE ERFORDERLICHE 
VORAUSSETZUNG FÜR EINE ENERGIEWENDE IN DEUTSCHLAND

Quelle: GIIGNL



18.06.2020 S. 17

ERMÖGLICHT LNG DIE SCHNELLE UND WIRTSCHAFTLICHE SUBSTITUTION ÖLBASIERTER 
KRAFTSTOFFE?
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DIE KLIMAZIELE FÜR 2030 VERLANGEN BEREITS JETZT EINE 
WETTBEWERBSFÄHIGE ALTERNATIVE ZU DIESEL

Zentrale Maßnahmen für 
die Zielerreichung im 
Verkehrssektor sind höhere 
Effizienz, modaler Verkehr, 
Flottenziele und CO2 
Preise.

Fossiles LNG bietet 
gegenüber Diesel bereits 
eine erhebliche CO2 
Reduktion. Das gilt nicht 
nur als Kraftstoff sondern 
auch bei den Flottenzielen.

In 2021 werden CO2 Preise 
im Verkehr eingeführt. 
Eingangs festgelegte Preise 
werden ab 2025/26 frei 
auktioniert. Prognosen 
sehen starken Preisanstieg.

Nach zögerlichem Aufbau 
des LNG Tankstellennetzes 
nimmt die Entwicklung 
Fahrt auf. 

CO2 Ziele Verkehr CO2 Reduktion LNG CO2 Preise LNG Distribution
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WELCHE CHANCEN BIETET CO2-FREIES BIO-LNG?
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THG- UND CO2-PREISE SIND ZWEI ZENTRALE TREIBER VON BIO-LNG 
IM SCHWERLASTVERKEHR
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 Mechanismus bereits heute markttreibend
 Bio-LNG Produktion wirtschaftlich attraktiv
 Steigender Marktanteil Biomethan im Verkehr

 Mechanismus erst in Zukunft markttreibend
 Steigende CO2 Preise führen zu steigender 

Beimischung von Bio-LNG oder 100% Bio-LNG



VIELEN DANK FÜR IHRE

AUFMERKSAMKEIT
Weitere Infos finden Sie unter www.LNG-Agentur.de

Kontakt: 
MARIKO GmbH

Bergmannstraße 36
26789 Leer

Telefon: 0491 926-1173
Telefax: 0491 926-1171

E-Mail: info@mariko-leer.de
www.mariko-leer.de
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UNIPER DOWNSTREAM AKTIVITÄTEN IM LNG-BEREICH 

Silvano Calcagno, Liqvis GmbH

LNG-Entwicklung an der niedersächsischen Nordsee
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STAKEHOLDER-STATEMENTS

LNG-Entwicklung an der niedersächsischen Nordsee



GAS AS MARINE FUEL

WESMAR LNGBV
LNG BUNKERSCHIFF



 CORPORATE PRESENTATION



Wessels Marine GmbH

Palmaille 67
22767 Hamburg
Deutschland

Christian P. Hoepfner
Telefon: +46 (0)40 380 22-3121
Email: c.hoepfner@wessels-marine.com
Internet: www.wessels-marine.com



Stakeholder Statement on LNG

Kick-Off Veranstaltung der LNG Agentur Niedersachsen 

Matthias Schulz, Gasunie Deutschland Transport GmbH

Hannover, 18. Juni 2020



LNG: Herausforderung und Chance *)

 Die Fakten:
 Netzentwicklungsplan Gas 2020 („NEP“) weist zusätzlichen Importbedarf aus

 Netzanschlussbegehren von 3 LNG Terminals in Norddeutschland 

 Angefragte Einspeiseleistung ~ 32,5 GW (vs. bisher ~ 94 GW „im Norden“)

 Komplettausbau lt. NEP: ~ 594 Mio € (für FZK)

 Die Herausforderung:
 Bereitstellung der erforderlichen Einspeisekapazität und Herstellung 

der „Durchleitbarkeit“ für ganz Deutschland

 Anspruch Terminalbetreiber vs. „effizienter“ Netzausbau / Lastflussszenarien

 Akzeptanz für „fossile“ Großprojekte

 Chancen / Risiken:
+ Diversifizierung des deutschen SupplyMix (Geostrategische Rolle von LNG)

+ LNG-Projekte sind notwendig und sinnvoll und können mit begrenztem 
Investitionsaufwand in das deutsche Erdgassystem integriert werden 

― Gefahr von Stranded Investments

 Welche Bedeutung hat der Aufbau einer LNG Infrastruktur 
für die Gasnetzbetreiber?
 Vergleichbar: Entwicklung Norwegischer Gasmengen, Russischer Gasmengen, …

 Erhebliches Investment für FNBs

 Kein Lock-in und darf die Entwicklung eines Wasserstoffsystems nicht behindern

#28

*) aus Sicht eines FNB

NL

NOR

DK

RUS



LNG Umrüstung einer Passagier- / Autofähre
MS „Münsterland“

www.ag-ems.de



www.ag-ems.de

Länge: 94,00 m

Breite: 12,60 m 

Tiefgang:    2,35 m

Umbau-Projekt „Münsterland“
(Am Beispiel der „Ostfriesland)



www.ag-ems.de

• LNG Pac 53 cbm mit Kälterückgewinnung
und dazugehörigem Glycolwassersystem

• 2 x Hauptgeneratoren „Wärtsilä“ (je 1110 Kw)

• 1 x Hilfsgenerator „Scania“ (ca. 220 Kw)

• 2 x elektr. Ruderpropeller „Veth“ mit PM Motor

Umbau-Projekt „Münsterland“
(Am Beispiel der „Ostfriesland)



Ein Eckpfeiler des 

deutschen 

Energiemarktes

Manfred Schubert

Geschäftsführer

Am Sandtorkai 48 · 20457 Hamburg · Germany

Phone: +49 40 3198-0

Mobile: +49 1725446463

Manfred.Schubert@hanseatic-energy-hub.de

www.hanseatic-energy-hub.de

mailto:Manfred.Schubert@hanseatic-energy-hub.de
http://www.hanseatic-energy-hub.de/


Hanseatic Energy Hub  - Ein Eckpfeiler des deutschen Energiemarktes - Mai 2020

Infrastruktur zur Diversifizierung der Energieversorgung und Unterstützung der Klimaziele

33

Grundlegende Benchmark-Daten des Projekts

Die thermische 

Kopplung mit der 

benachbarten Dow-

Anlage führt zu einer 

hohen Effizienz bei 

der Regasifizierung

Und zu einem Zero-

Emission-Terminal 

Zero-Emission-

Terminal des LNG

Erwartete Investition 

von rd. 850 Millionen 

Euro für den Bau des 

LNG-Terminals ink. 

Hafen.

Mehr als 250.000 m² 

Freifläche für den Bau 

des LNG-Terminals 

und die spätere 

Erweiterung.

Durchgeführte 

Simulationen für 

Schiffsgrößen bis Q-

Max zeigen, dass in 

Zukunft die 

Wettbewerbsfähigkeit 

des Terminals 

sichergestellt sein 

wird.

Die Nähe zu Dow 

Chemical als einer 

der Großabnehmer 

von Erdgas sowie zu 

anderen großen 

Gasverbrauchern 

bietet logistische 

Vorteile.

Schrittweise 

Erweiterung des LNG-

Terminals mit einer 

Anfangskapazität von 

8 Mrd. m³ LNG (pro 

Jahr). Es besteht 

auch das Potenzial 

einer unterirdischen 

Lagerung in 

Salzkavernen.

12m

345m

>8

BCMa

Stade erfüllt alle Kriterien für eine erfolgreiche und kostengünstige Einrichtung eines LNG-Terminals



Hanseatic Energy Hub  - Ein Eckpfeiler des deutschen Energiemarktes - Mai 202034

3-D-Ansicht LNG-Terminal Industriepark Dow Stade



„Bedeutung von LNG/Bio-LNG

im Schwerlastverkehr“

Stakeholder-Statement

Frank Bonaldo

Bundesministerium für Wirtschaft und Energie

anlässlich des Kick-off-Webinars „LNG.Agentur Niedersachsen“

am 18. Juni 2020 



Gewerblicher Güterverkehr

Verkehrsarten

- Zulieferverkehre

- Langstrecken-Schwerlastverkehr

- Sonderverkehre (z.B. Baufahrzeuge, Kühltransporte, Abfallsammler)

Antriebs- / Kraftstoffkombinationen

- Diesel-Lkw sowie CNG-und LNG-Lkw

- Batterieelektrische Lkw und Oberleitungs- (OL-) Lkw

- Brennstoffzellen-Lkw

xyz



Antriebs-/Kraftstofftechnologien

- Dieselmotor mit fossilem, Bio- und synthetischem Diesel

Reichweite: ca. 1800 km; Schadstoffimmissionen: schadstoffarm

CO2-Emissionen: abhängig vom Kraftstoffmix; begrenzte Beimischung Bio und PtX

Lärm und Vibration: am lautesten unter den Verbrennern; starke Vibrationen

- Erdgasmotor mit CNG/LNG, Biogas und PtCH4

Reichweite: ca. 1600 km; Schadstoffimmissionen: deutlich weniger Feinstaub/NOx

CO2-Emissionen: bis 20 % weniger als Diesel; unbegrenzte Beimischung Bio und PtX

Lärm/Vibration: klar leiser als Diesel; wenig Vibrationen

- Elektro-Fahrzeug (Batterie, BSZ, OL); direkter Strombezug bzw. PtH2 bei BSZ

Reichweite: 500-700 km? sowie bei Ol 150 km?; Schadstoffimmissionen: lokal ohne 

CO2-Emissionen: nur am Auspuff keine; Lärm: der leiseste Motor; kaum Vibrationen

xyz



TCO entscheidet: Kosten

der Fahrzeuge sowie der Kraftstoffe bzw. Ladeenergie

Fahrzeuge:

Diesel-Lkw  LNG-Lkw  OL-Lkw  BEV-Lkw  BZ-Lkw

Kraftstoffe/Ladeenergie (pro kWh): 

CNG/Diesel LNG  Biomethan  Biodiesel  H2  (fossil) 
 Strom (Ladung im Betrieb)  OL-Strom  Strom 
(Tankstelle)  PtH2 PtCH4  PtL

Strom teuer, aber guter Wirkungsgrad bei E- und BSZ-Lkw

xyz



Nutzfahrzeugflotte 2030

Studien: kommen je nach Annahmen zu völlig unterschiedlichen 

Ergebnissen. In Öffentlichkeit häufig Zielvorstellung, Elektrifizierung wäre 

das Ziel. Fehler, da dann komplexe Systeme krisenanfälliger und weniger 

krisengerüstet sind

Nationale Plattform Mobilität: Intensive und auch kontroverse 

Diskussionen, aber dennoch Einigung.

Methan-Lkw: 70.000-130.000 < 20t; 12.000 -125.000 > 20t

E-/BSZ-Lkw: 90.000-170.000 < 20t; 20.000-130.000 > 20t

Und 2050? Gute Chancen für erneuerbares Methan!?

xyz



Vielen Dank für ihre Aufmerksamkeit und 

Geduld!

Frank Bonaldo

Referatsleiter „Energiewende in der Mobilität, Kraftstoffmärkte“

im Bundesministerium für Wirtschaft und Energie

Email: frank.bonaldo@bmwi.bund.de

Tel.: 030 – 18 615 7398

xyz

mailto:frank.bonaldo@bmwi.bund.de
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FRAGEN?

LNG-Entwicklung an der niedersächsischen Nordsee
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AUSBLICK

LNG-Entwicklung an der niedersächsischen Nordsee
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INFORMATIONSVERANSTALTUNG: BIO-LNG

LNG-Entwicklung an der niedersächsischen Nordsee
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Haben Sie Interesse sich als Netzwerkpartner in die Aktivitäten der LNG.Agentur Niedersachsen 
einzubringen?

Sprechen Sie uns gerne an!

LNG-NETZWERK

LNG-Entwicklung an der niedersächsischen Nordsee



VIELEN DANK FÜR IHRE

AUFMERKSAMKEIT
Weitere Infos finden Sie unter www.LNG-Agentur.de

Kontakt: 
MARIKO GmbH

Bergmannstraße 36
26789 Leer

Telefon: 0491 926-1173
Telefax: 0491 926-1171

E-Mail: info@mariko-leer.de
www.mariko-leer.de


